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A tecnologia embarcada nos caminhoes esta chegando a um nivel que, dentro de
pouco tempo, os caminhoneiros serao quase robds, dirigindo com total seguranca.

s caminhdes estio cada vez
mais sofisticados e com siste-
mas de controle que ajudam o
motorista. Porém, para que o caminho-
neiro consiga utilizar todos os recursos
€ preciso tirar sua atengao de tudo que
nao for a estrada.
"M caixa automatizada & para tirar
a atengao do motorista nas trocas de
marchas’ explica Celso Mendonga, ge-
rente de Engenharia de Vendas da Scania
do Brasil. “O freio retarter inteligente &
programadeo para entrar em agao assim
que o caminhdo atinja uma velocida-
de pré-determinada. Em situagdo de
emergéncia, o motorista pode apertar
o acelerador e o caminhao passard do
limite, pois o computador entenderd que
& uma situacio de emergéncia®

Existern alguns equipamentos que
permitem “travar” o retarder impedindeo
que o caminhao passe da velocidade
pré-determinada, porém, Mendonga
nac gosta desse dispositivo que trava,
justamente porque, em uma situagao
de emergéncia, o motorista fica sem
possibilidade de acelerar além do limite.

Equipamentos de seguranca

Além do freio retarter inteligente,
Mendonga destaca o sistema de freio
EBS, o estabilizador e o air bag como
importantes equipamentos de segu-
ranga. O EBS é eletrénico e faz a leitura
de diferenga de rotagao entre as rodas e
atua imediatamente sobre elas. O tempo

de resposta é muito mais rapido que o
ABS, que é hidraulico. E como o EBS é
eletrénico, ele permite a incorporacao
de outros equipamentos, como o esta-
bilizadar.

O estabilizador analisa a situagao na
curva e se o caminhao estiver perdendo
o centro, ele aciona os freios em todos
os pontos de apoio, até que recupere o
apoio correto, nao deixando o caminhao
virar. E claro que isso até um limite.

Também nao adianta ter um cami-
nhao com esse equipamento e atrelar
uma carreta com 20 anos de uso, freios
atambor, que o conjunto ndo vai funcio-
nar direito. Quandeo ha esse acoplamen-
to, o caminhdo Scania avisa o motorista
que a carreta atrelada nao tem freios
ABS. Se a carreta & velha, ela trava as



rodas traseiras e deixa toda a responsa-
bilidade para os freios do caminhago que
ficam sobrecarregados. Mas € possivel
colocar o ABS na carreta.

AVolvo é conhecida no mundo intei-
1o por 5Ua Preccupacac com a sequran-
ca. O modelo FH possul o gue ha de mais
avangado em termos de equipamentos
M2ssa area.

Entre eles, o controle eletronico de
estabilidade (ESP), o piloto automatico
inteligente (ACC) @ o monitoramento
da faixa de rodagem (LKS). O ESP reduz
a possibilidade de derrapagem e de ca-

0 ACC atua por meio de um radar que alerta o motorista para aproximacio de outro veiculo,

potagem em curvas fechadas quando a
velocidade do veiculo for incompativel
COm as curvas.

A sua principal fungao é detectar
situagdes de perigo para o veiculo e,
quando necessario, atuar rapidamente
de forma a prevenir um eventual aci-
dente. Quande o caminhdo entra numa
curva com uma velocidade maior que a
necessaria, por exemplo, o sisterna auto-
maticamente reduz o torgue do mator,
aciona o freio motor e faz uma aplicacio
individual dos freios nas rodas. Tudo é
feito a partir de informacoes obtidas por

0 Awor da Mercedes-Benz possui uma série de equipamentos que aumentam a sequranga,

meio de sensores de direcdo no volante,
de aceleracio lateral do veiculo e da ve-
locidade nas rodas. A correcao do torque
é promovida por um sistema inteligente,
gue “I&" asinformacgdes das rotagdes do
motor, do sinal do pedal do acelerador
e da forga que o motorista imprimiu na
frenagem do caminhao.

O piloto automatico inteligente (ACC
- Active Cruise Cantrol) é um dispositiva
que auxilia o motorista na conducao
segura atuande por meio de um radar
de dGltima geracao. Toda vez que o ca-
minhdo se aproximar demais do veiculo
que estad a frente, 0 equipamento emite
sinais sonoros para alertar o motorista
dos rfiscos e, quando houver necessida-
de, o freio motor e os freios de servico
a0 acionados, diminuinde a velocidade
automaticamente, Com isto, o sistema
garante uma distancia sequra entre o
caminhao & o outro veiculo & sua frente,

0 LKS {monitoramento da faixa de
rodagem) & outro importante equipa-
mento de sequranca ativa e previne
a saida involuntaria do caminhdo da
pista. E uma tecnologia extremamente
importante para a seguranca do condu-
tor, do caminhao e de outros usudrios
das estradas, pois reduz o risco de o
veiculo avancar sobre a pista contraria
& provocar um acidente grave. O siste-
ma avisa o motorista, tanto com alerta
SONoro quanto com vibracao do volante,
o comportamento inadequado de "inva-
dir” a outra faixa de redagem, podenda
provocar um acidente frontal. Este
procedimento pode ocorrer quando
o motorista apresenta sinais de clara
sonoléncia e cansago.

Frear é preciso

Entre os muitos sistemas de seguran
ca existentes nos caminhdes Mercedes-
Benz produzidos no Brasil, destacam-se
o freio ABS, freios a disco e o top brake/
turbo broke. Esses sistemas atuam direta
ou indiretamente nos freios para dar
estabilidade direcional, diminuir espa-
¢o de frenagem, e/ou atuar de forma a
preservar o sistema de freios de rodas e
manté-los frios, para uso em condigbes
efetivamente necessarias.

O ABS atua de forma a evitar o



Equipamentos

blogueio das rodas nas frenagens e ga-
rantirdirigibilidade ao veiculo, além de
também contribuir na redugio do espa-
¢o de frenagem. Funciona com sensores
nas rodas, que detectam a tendéncia de
blogueio das mesmas e de forma ativa
evitam que esse efeito ocorra. Porém,
sempre permitem a maxima frenagem
na condicao de atrito existente,

O freio a disco proporciona menor
espaco de frenagem ao veiculo, além
de uma boa frenagem mesmo quando
aquecido, ou seja, nao sofre o efeito de
fading de temperatura ([conhecido como
vidramento) como ocorre no freio a tam-
bor. Trata-se de um sistema composto
por um disco e pastilhas e cada lado
dos eixos, que se autoajustam, basica-
mente, por meio de um acionamento
pneumdtico sobre as pastilhas que se
atritam cam o disco resultando no efeito
de desaceleracao do veiculo.

O Top Brake/Turbo Brake sio sistemas
de frenagem que utilizam a poténcia do
motor no tempo de compressao. Eles
usam o tempo de compressao do motor
para gerar poténcia de frenagem ao veicu-
|o. © Turbo Brake, por meio do rotor frio da
turbina, aumenta o volume de ar dentro
do motor, gerando mais poténca de fre-
nagem, pois o volume a ser comprimido
& ainda maior do que s com o Top Brake.

Seguranca passiva

s caminhoes produzidos pela MAN
possuem uma série de equipamentos
que visam minimizar o5 efeitos decor-
rentes de acidentes oferecendo a sequ-
ranga passiva, ou seja, @ motorista nao
precisa fazer nada para utiliza-los, Entre
eles, cinto de seguranca, apoio de cabe-
¢a, air bag, carroceria com deformacio
programada.

Ma questao da sequranga ativa, egui-
pamentos que evitam a ccorréncia de
acidentes, tem o controle dos sistemas
de freios e direcdo, deteccao da area
oculta dos espelhos retrovisores @ con-
trole do sistema de iluminacio.

E para proteger ainda mais, existe
a seguranca preventiva, com equipa-
mentos & condicdes que propiciam a
manutencao dos reflexos, a atengao do
condutor e o bom funcionamento dos

0 leitor de faixa trabalha com o piloto automitico e alerta o motorista sobre desvio,

equipamentos.

Meste item incluem-se a ergonomia,
climatizagao, antiruidos internas, moni-
toramento do motorista e controle do
sisterna de freios e direcae, entre outros.

Mas, além de todos os equipamentos
que podem ser colocados em um cami-
rhéo, & importante que a sua construgao
ja seja feita com esta preccupacan.

“0 dificil & iniciar um projeto tendo
a sequranca como pré-requisito, que
& 0 caso das cabines Scania’ diz Celso
Mendonca. "Fazemos o caminhao glo-
balmente e o mesmo produto que entre-
gamos aqui, exportamos para a Europa.
0 que muda & que, por exemplo, o uso
obrigatorio do ABS com freio a disco na

Europa. Mo Brasil, o ABS nao é obrigatd-
rice o mercado vira o nariz para o freio a
disco com receio da manutencao. Porém,
o intervalo de manutencao do frelo a
disco é de 500 mil quildmetros, o gue
compensa o preco mais alto. No fim, o
custo doquilémetro/rodade com o freio
a disco € melhor do que o freio a lona’

Mas Celso Mendonca alerta que,
nao adianta ter um caminhdo com o
que ha de mais moderno em termos de
tecnologia, se as estradas nao ajudam.
“0 sistema de leitura de pista em uma
estrada como a Ferndo Dias, cheia de
hburacos e com desvios onde o trafego
muda de pista mas as faixas continuam
fica totalmente inutilizado”. ®

0 estabilizador impede que o Scania capate. Ele atua freando as rodas para recuperar o apoio.



