Mais carga
por veiculo

Os ganhos de
produtividade no
transporte crescem
com a evolucao

da legislacao no
aumento dos limites
de peso e dimensdes,
conjugada com o
aperfeicoamento
tecnolégico

A redugdo do peso morto
—\ - e : ;
£ %.dos veiculos é um investi-

mento que costuma trazer bom
retorno, especialmente para as
cargas mais pesadas, ou seja,
aquelas que completam o limi-
te de peso antes de esgotar a
capacidade volumétrica da car
rogaria. Para tanto, costumase
langar mio de ligas de ago mais
leves e resistentes, rodas de alu-
minio, pneus radiais sem cdmara
ou extralargos.

No caso da carga mais leve,
um recurso usual tem sido a ado-
cilo de carrogarias e carretas com
maior capacidade cdbica. Esta
providéncia tem sido favorecida
pela legislagio, que elevou dos
anrigos 12 m para 14 m o compri-
mento dos caminhdes unitirios e
de 18,15 m para 18,60 m o con
primento da composicao cavalo
mais semi-tehoque.

Da mesma forma, o aumento
de peso bruto tem sido uma ten-
déncia irreversivel na busca de
maior produtividade, maior car
oa liquida e reducdo de custos,
Nas décadas de 1950 ¢ 60, pre-
dominavam os caminhdes “toco”
(dois eixos), que passaram a ser
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(Lrés eixos). A partir dos anos de
1980, a tendéncia jd era para car-
retas de trés eixos. Atualmente,
predominam os bitrens, ¢ a legis
lagio acaba de abrir um espaco
para as “vanderléias” (semirebo-
ques com eixos distanciados).

O Cadigo de Transito de 1968
previa peso bruto méximo de
40 t ¢, em 1978, o limite passou
para 45 t. No final de 2006, a
Resolucio n® 210 do Contran
elevou este mesmo limite para
57 t, dispensou os bitrens de Au
torizagio Especial de Trinsito ¢
autorizou a circulagio de “van-
derléias” de 50 e 53 r.

Artigo publicado na edigion® 2
deste Anudrio mostrava que o b
trem reduz em até 18% os custos
da tonelada transportada (grafico
4). Por sua vez, a “vanderléia” tra
cionada por cavalo mecinico 6x2
pode se revelar uma alternativa
econdmica para boas rodovias,
desde que operadas por motoris
tas bem treinades ¢ por empresas
com boa manutengio. A “van-
derléia” puxada por cavalos 4x2
foi usada no passado e sujeitava
o5 pneus a grandes arrastes, mas,
agora, dispde de eixos movidos
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ca, que reduzem o arraste ¢ dani-
ficam menos o pavimento.

Os rodotrens e bitrens de 74,
que circulam mediante Autoriza-
¢ao Especial de Trfinsito, podem
trazer considerdvel redugio de
custos, principalmente se a AET
permitir o trifego diuturno. A
liberacio do bitrem de nove ei-
xos pela Resolugio n® 211/06
do Contran é considerada como
fato positivo, pois ¢ uma combi-
nacio veicular de carga menos
sujeita a tombamento e mais leve
da que o rodotrem.

Para ilustrar, comparase o cus
to da composigio de 25 t de carga
com o rodotrem da tabela 6, man
tidos todos os parimetros, exceto
a velocidade, que foi reduzida
devido & menor relagio poténeia/
peso do rodotrem e ao seu menor

limiar de tombamento lateral.

Less Weight
and more
cargo

To take the most out of the
| trucks while transporting heavier
| cargo, the best way is to decrease
' dead weigh of the vehicle using

lighter vehicle bodies, aluminum
| roads, and radial tires without
air  chamber, among other
resources. If the cargo is light,
the vehicles should improve the
| cubic capacity and all of this
will be available to the market.
| The size of the vehicular cargo
| combinations was increased and it
| has more advantages than in long
| distance operations. The graphics
and tables show that the cost per
| kilometer of the bitrain and the
super btrain decreases more as
longer the distance in comparison
to the three-axle carts.

Grafico 4 — Reducao do custo/tonelada proporcionada pelo
bitrem em relagao a carreta convencional
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Tabela 6 — Pardmetros do rodotrem

CF R$/més 20.889,43
Cv R$/km 1,6443
CAP Toneladas 52
H Horas 240
Ted Horas 4
v Km/h 55
DI R$/t 10,00
Lucro % 10,00
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Para a carreta convencional, a equagio de fretes é (v. ex. anterior):

FP = 20,55 + 0,08812p

Para o bitrem:
A = (20.889,43x4/240/52) = 6,70

B = (20.889,42/240/55/52) + (1,6443/52) = 0,06626

FP =1,1(6,70 + 10,00 + 0,06205p)
FP = 18,36 + 0,06826p

Aplicandose estas duas equagtes para distincias escolhidas, chegar

se & tabela 7 e ao grifico 5.

Tabela 7 - Rodotrem x carreta convencional

Percurso (km) Rodotrem (R$/t) Carreta(R$/t)

50 21,78 24,95

500 52,49 64,61

1000 86,62 108,67
2000 154,88 196,79
3000 223,14 284,91
4000 291,40 373,03
5000 359,66 461,15
6000 427,92 549,27

%
14,59
23,08
25,45
27,06
27,68
28,01
28,22
28,36

Grafico 5 - Reducéo do custo/tonelada proporcionada
pelo rodotrem em relagao a carreta convencional (%)
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