José
Renato Nalini, Presidente

Desembargador

da Camara Especial

do Meio Ambiente do

Tribunal de Justi¢a de Sao
Paulo, a primeira da América Lalina es-
pecializada no assunto. O desembarga-
dor trouxe a pauta o transporte de pro-
dutos perigosos, em especial no Estado
de Sao Paulo, detentor do maior parque
industrial do pafs por onde transilam
mais da metade do PIB brasileiro.

O contexto da exposicdo do desem-
bargador Nalini tem sua razao de ser. O
transporte rodoviario ¢ considerado a
principal atividade geradora de emer-

géncias quimicas e ocupa o primeiro lu-
gar no ranking de ocorréncias atendidas
pela CETESB - Companhia Ambiental do
Estado de Sao Paulo, responsavel pelo
controle, fiscalizacdo, monitoramento e
licenciamento das atividades geradoras
de poluicdo. Para se ter idéia, desde
1978 até novembro de 2009, a CETESB
registrou nada mais do que 7.962 aci-
dentes, das quais o transporte rodovia-
rio participou com 40,7%.

Ao longo dos anos esse quadro sofreu
poucas alteragoes. Os dados publicados
pela CETESB em 2008 apontam que o
transporte rodovidrio é responsavel por
mais de 50% das 451 ocorréncias aten-
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Desembargador diz que dano & natureza é
irressarcivel e convoca empreséarios de transporte

a assumir sua responsabilidade de preservacéo

didas pelo orgdo, incluindo produgdo,
armazenagem e o transporte pelos mo-
dais ferroviario, maritimo e dutos. Mesmo
registrando uma leve queda (4,7%) em
relagao a 2007, ainda assim foram apro-
ximadamente 38 casos de acidentes por
més, envolvendo em sua maioria (34%) li-
quidos inflamaveis, com destaque para os
combustiveis automotivos (gasolina,
alcool etilico e dleo diesel).
Das 233 emergéncias quimi-
cas ocorridas em 2008 envol-
vendo o modal rodovidrio em
S&o Paulo, a maioria ocorrida
nas rodovias dos principais pdlos
industriais paulistas, 86,7% casos
geraram contaminacao do solo, 53,2%
do ar e 17,2% a contaminacio se deu em
recursos hidricos, ressaltando que um aci-
dente pode atingir mais de um ambiente.

Autor do livro Etica Ambiental, José
Renato Nalini reconhe em entrevista que
apesar da fartura de rigidas legislacoes
que regulam o setor, S&0 poucas 0s pro-
cessos examinados pela Camara Especial
do Meio Ambiente envolvendo o trans-
porte. Acredita, porém, que isso tende a
mudar, na medida em que a educagao am-
biental se amplie e as ocorréncias passem
a ser mais repercutidas pela midia.

NT - Quais as causas do eleva-
do ndmero de acidentes envolvendo
transporte de produtos perigosos?

Desembargador José Renato Nalini
- Talvez o denominador comum dos pro-
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blemas brasileiros scja a falla de educa-
cao, em todos os niveis. O responsavel
por uma carga perigosa mereceria uma
formacéo especial e singularissima. Ela
nao pode ser entregue a um motorista
que, embora profissional, nao esteja cons
cientizado dos riscos de um transporte
de tamanha importancia. Ao lado disso,
acrescente-se a deficiéncia fiscalizaloria,
a inexisténcia de bolsoes de estaciona-
menlo nas rodovias para abrigar cargas
perigosas, 0 péssimo eslado de conser
vacao das rodovias federais - Sao Paulo
¢ uma excecao, pois nossas rodovias s&o
paradigmas e podem compelir com as
melhores do mundo - ¢ a ancianidade e
obsolescéncia da frota.

NT - A indiistria admite que, apesar
do Sassmagq, os indices de 2008 mons-
traram diminuicio dos acidentes (de
2,35 para 1,88/10.000 viagens), mas
aumento no nimero de 6bitos (de 24
para 38). A que se deve essa siluacio?

Falta ética em todos os selores. O
Brasil nao se ressente de falta de normati-
vidade. Ao contrario: a Constituicao reser
vou um tratamento dos mais avancados
ao capilulo da tutela do meio ambiente.
O artigo 225 da Carla da Republica €
pioneiro e modelo para lodos os Estados
Democraticos. Todavia, existe um fos
so aparcntemente intransponivel entre
a retorica formal do ordenamento e sua
pratica. O pais nao costuma levar a sério
a lei. Talvez seja o Gnico pais do mundo
onde se alirma existirem “leis que pegam
e leis que nao pegam”. Falla consciéncia
e nao ha inocenles em relacao a leniéncia
na efelividade normativa ¢ maltrato am
biental perpetrado sob lodas as formas.

NT - Onde o judicidrio acerta e
onde falha na regulacio da atuacio do
transporte de cargas perigosas?

O Judicidrio ¢ um orgao por natureza
inerte. Ou seja: ele nao “procura” proble-
mas. Ele enfrenta aqueles que sdo subme-
tidos & sua apreciacao e nem sempre eles
chegam. A policia ¢ ainda seletiva. Exisle
uma cultura superada que considera mais
graves 0s crimes comuns, aqueles tradi-
cionais, em que a vitima ¢, como regta
geral, uma sé pessoa. Porém, muito mais
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gravoso o delito que atinge uma legiao
inteira de vilimas, como o perpetrado
pelo infrator ambiental. Falla educagao
ambiental e ética a lodos, Inclusive aos
integrantes do Judiciario, que precisam
enfrentar tais questdes ndo apenas dando
respostas processuais, mas de maneira a
exercilar a missao docente de cada ma-
gistrado. Todas as decisOes constituem
liges, sinalizagdes & comunidade sobre
como deve ser aplicada a lei ambiental,

NT - Nas questoes que tramitam
pela cimara relacionadas ao tema, que
decisoes podem ajudar a preservagio?

Toda decisao serve de parametro para
que as condulas nocivas sejam evitadas, O
Direito Ambiental se submete a principios
muito interessantes, dentre 0s quais me
recem mengao os da prevengao - sempre
¢ melhor prevenir do que remediar - da
precaucao (quando nao ha evidéncias de
que algo seja nefasto, mesmo assim por
precaucdo € importante evitar tais riscos)
- e do poluidor-pagador (quem polui tem
de ressarcir a natureza). Nao € "pagar para
poluir”. O importante € conscientizar o
empresario de que a multa ambiental é
meramente simbolica: o dano perpelra-
do contra a nalureza quase sempre ¢
irressarcivel. Como indenizar a natureza
daquilo que ela perdeu, do mal difuso so-
frido por uma legido de pessoas, do custo
da regeneracao, da afetacao do futuro, ja
que a natureza deve ser preservada para
as proximas geracoes.

NT - Como baixar drasticamente o
nimero de ocorréncias no pais?

Primeiro, levar o tema a sério. As em-
presas devem [azer um calculo do “custo/
beneficio” e tomar todas as providéncias
no sentido de evitar qualquer ocorrén-
cia. Educar melhor os seus funcionarios.
Motiva-los. Alerta-los. Nao permilir que as
jornadas se prolonguem. Manter as frotas
em bom estado. Observar diligentemente
toda a normatividade, ndo porque ela
conste da lei, mas porque teleologicamen-
te (estudo especulativo da causa, da es-
séncia, alcance ou fim das normas legais),
ela foi elaborada de maneira a tutelar um
bem da vida essencial a sadia qualidade
existencial que € 0 ambiente.

NT - A corrupg¢io tem a ver com es-
se clevado nivel de ocorréncias?

E evidente. Essa verdadeira epide
mia leva as pessoas a lergiversarem, a
disfarcarem, a nao observarem rigoro-
samente o ordenamento. Ela ocorre em
todos 0s niveis e deve ser extirpada. Se
o empresério elaborar um codigo de
ética para a sua empresa € ele mesmo
o observar sem qualquer transigéncia,
dara exemplo aos empregados. Quando
os de cima nao ém pudor de infringir
normas éticas, os de baixo lambém
despudoradamente acompanhardo a
conduta mais facil, que € a de nao levar
a sério as obrigacoes morais.

NT - Em quanto tempo € possivel
reverter esse quadro?

Ha um longo caminho a ser per-
corrido, O Brasil € um arquipélago em
que convivem realidades das mais dis-
pares. Cenario interessante para uma
pesquisa antropologica. Ha ilhas pre-
histéricas, medievais, modernas e pos-
modernas.Todas ocupando o mesmo
espaco fisico. Isso € um desafio para
quem leva a sério a questao ambien-
lal, Ela se impds em todas as agendas
e mostra que as ameagas anterior-
menle previstas para algumas décadas
ja ocorrem diuturnamenle e compro-
melem a qualidade de vida e a segu-
ranga da comunidade hoje vivente. A
humanidade ndo levava muito a sério a
questao ecologica, porque os cientistas
falavam num prazo de 100 anos. E um
raciocinio egoisla, mas rotineiro, € o de
que daqui a 100 anos nao estaremos
vivos. Quando o Brasil comeca a pagar
o preco pela devastacao, pela poluicao
em todos os niveis, quando o dispén
dio com saude publica afeta o Erario,
entdao é hora de repensar a agenda
ambiental. Era para ontem que deveri-
amos ter tomado as providéncias ten-
dentes a eliminar ou, ao menos, ate-
nuar os efeitos da insensatez. Sera que
ainda haverd tempo para uma urgenle
conversao? O futuro dira. O importante
¢ molivar as criangas e a juventude,
porque a minha geracao foi verdadei
ramente criminosa ao permitir que as
coisas alcangassem o caos presente. A




