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Empresas de movimentacdo de cargas superpesaadas investem em

£

equipamenlos

£ SOlUCOes Operacionms @ fim de ofimizar o transporle e sLUperar 08 gargaios

do segmento, como a falta de infraestrutura em rodovias federais e o

excesso de burocracia em trechos administrados [

reagio das pessoas ao se de-
pararem Com um conjunto
de transporte de cargas super-
|;:-|,".1'|-:!i_w = cavalosmecanicoo ¢ linhas
de elxo - parado no acostamentos
o oem alguma drea de refagio nas
rodovias ¢ a mesma: espanto, Tudo
& superlative neste tipo de ativida-
die, dos equipamentos utilizados na
operacin aos itens transportados.
0 s muitos ndio sabaem, [rik=
rém, & que o trabalho nesse seg-
mento:  COmeEga miwite  antes Oy
movimentagao nas cstradas, Do es-
turclor ol wiabiliclacle, Fi:l.hh:l:l'ldi:l |'|1"Iq:|
|J|ﬁ|1l:|1t11l:tl1i?. atdé a execucdo sdo
alguns meses investindo para que

4« Bevisia Teonohogistica - AgostolZ010

nada sala errado, Apesar die todos
reconhecerem que nio se trata de
um dos setores mais fceis para
se atuar devido & complexidade,
o CEmdrio & 1:||'|:|n:nivg.|::||'. [Faclos clis
Sindicato Naciomal das Empresas
e T[il.n'!'l_h;:l"l," e Movimentacho de
Cargas Pesadas e Excepclonals (5in-
:li]!L":-LII Ao conta de que, para este
ano, o crescimento serd de 40% -
O qué acirta & competicho entre o5
players ¢ estimula a procura por so-
lugdes eficazes de transporie.

Para o presidente da Irga - empress
especializada na movimentagio des-
se tipo de carga -, Lupércio Torres
Mebd, quanto mais complexa a ope-

0F CONCessionanas

racio, melhor, Segundo ele, a com-
panhiz tem focado suas atividades
no transparte rodovidrio superdi-
mensionado de cargas com albo va-
lof agregado ¢ na logistica interna-
clional de cargas de projeto, “Temos
uma sociedade com a agencladora
imternacional Fraght ritra &% cargas
de projeto. [ssoe nos possibilita fa-
#er uma logistica integrada, tanto
na importagas quanto na exporta-
g, e oferecer ao clienle um pacote
completo”, diz.

O executivo afirma que a logis-
thea |4 representa wma parcela sig-
nificativa dos resultados da compa-
nhia. “Do faturamenta da Irga, de



cerca de RS 128 milhoes em 2009,
entre 15% e 20M sdo provenien-
s de operagdes realizadas junto a
Fracht™, salienta. Sem revelar ndmenos
consolidados, o presidente anuncia
quie d mekd para este ano & manter
o desempenho, uma vez que os in-
vestimentos realizados no primeiro
semestre nio foram muito grandes,
dginda reflexo da crise ocorrida no
ano passada,

Meto admite que a empresa ja
revié seu plano de investimento para
2000 - wm tanto conservador -, e
revela quais as agbes realizadas até
agora, Os destaques sao os RS 4.5
milhdes aplicados na aquisicio de
12 veiculos para renovagio da frota
¢ o8 KBS B milhdes investldos em 48
linhas de eixo - que em sua maior
configuragcio chegam a 7,60 metros
de largura ¢ capacidade para 200
toneladas - para [ransporlar cargas
superpesadas. “Estamos plamejandeo,
dinda para este ano, investir mals RS
20 milhdes em cavalos mecinicos,
caminbdes superpesados, linhas de
cixe ¢ porticos hidraulicos”, revela,

O setor de
fransporte ¢
movimentacdo de
cargas pesadas
deverd crescer 40%

gste gno

b executive também destaca a
adocio da tecnologia como dife-
rencial da Irga. As linhas de eixo,
por exemple, vém com uma tecno-
logia embarcada que permite saber
o peso exato € que tipo de pega
pode ser carregada por determinado
equipamento. “Adotamos também
estudos de rota. Temos wm sistema
que nos mostra com antecedincia a
condigio da estrada, onde ha pon-
tes ¢ quais precisam de reforco. Esta
visualizagio nos traz seguranga e

mostramos ao nosso cliente que a
aperacio dele foi planejada®™, frisa.

Todas essas Inbciativas deixam
Meto otimista, Mesmo assim, cle
lembra que ¢ fundamental para o
setor fechar parcerias com institui-
pOes para realizar cursos profissio-
nalizantes, aperfeicoando a2 mio
de obra. Com relagho & operagio, o
presidente acredita que haverd cada
vier mais burocracia, complexidade
¢ fiscalizagdo, devide i privatizacio
das rodovias. Ainda assim, ele previe
que haverd mais cmpresas no setor,
mas sem a entrada de organizagdes
estrangeiras, “E preciso conhecer
bem a realidade brasileira para ope-
[T neste sepmento”, resume,

Operacio dificultada

i o diretor-presidente da Me-
gatranz, Henrigue Zuppardo, em
contrapartida, cré que, no futaro,
o setor de transporte de pesados
serd para poucas empresas, “Acredi-
bo que teremos processos de fusdes
¢ aquisiches para que as empresas
brrasileiras possam ConCOrmer com as
multinacionais”, diz. Hoje, lembra
o executlve, o setor ainda & total-
mente nacionalizade, mas com ca-
pacidades globais. Para ele, quem
opera ng Brasil opera em qualyguer
parte do mundo,

Zuppardo & critico quanto ao ce-
nirie atual. Ha onze anos no mer-
cado Com 4 march Megatranz, o
executivo conta que os problemas
identificados no passado perduram
até hoje, “Naquela época, era o ini-
cig da entrada das concessiondrias
de rodovias. O problema sd se agra-
violl, como a falta interlocugio en-
tre 0% transportadores e as conces-
sionarias”, ressalta. Alnda segundo
o diretor-presidente, falta aos ad-
ministradoeres das rodovias conhe-
cerem o que & de fato a atividade
de tramsporte de cargas especiais.
U055 sugestio ¢ que eles tenham



Log

SERVICE LTDA

ISO 9001:2008

Telefax: 55 12 3621 6081
e-mail: legservice@bighost.com.br

Fregramagio & Contr. da Produgio

= Deservoldmento de Sisternas
= Programacio de Producia
- Acompanhaments de Programacho

- Deservolvimento

- Implantagia |
- Suporte Operacional 5 >
= Embalagens - r
Administracho do Inventire

- Controbe de Irmentdie

- Gerenclamento de Depdsitos
- Sritemas de Abastecimenta
- Centro de Condolidagio

Produghe

- Prié-montagens de Conjuntos
- Seguendamento de Pegas ¢ Conjuntos
- Abastecimento no Ponto de Uso _ﬁ

Assisténcia Técnica

- Acempanhamento do Produto
no Cliente

= Imterface Fomecedor-Cllenta

= Testas, Avadlagbes @ Certificagdo

Locagiio —

- Equipamentos para Movimentagio
[Elétricos & GLP: Emplihadeiras!
- Rebocadores Tratore s/ Paletefras)

LOG Service LTDA

nter - Sala 1
ar - Centire
P

profissionals capacitados para dis-
cutir os assuntos do setor”, reforga,

Para o dirctor-presidente, o gue
cooree hoje no mercado & devido
i falta de conbecimento, “Nos ti-
vemos uma negativa de transporte
pofgue o profissional da conces.
sIondria eserevien que havia riscos
rodovidrios, sem especificd-los.” Se-
guncdo ele, ndo houve analise do
prajete. Fara minimizar o5 proble-
mas ¢ evilar negativas, Supparcdo
conta que o Megatranz investe nos
colaboradores ¢ em equipamentos
customizados com tecnologia cm-
barcada, “Temos uma relago dircta
com 03 fabricantes de implemen-
bos para que possamos desenvolver
cquipamentos especiflcos®, frisa.

O execulive nda revela o lata-
ramento, mas aposta num cresci-

mento de 400 para csie ano, Com
k transpeorte rodoviario ¢ o agendias
mento de carga, juntos, [L‘!-[.l-l'll'ldk'll-
do por 30% do desempen .

Mercado exberno

O odiretor da Primax Transpor-
tes PFesados ¢ Hemopbes Tecnicas,
Antoniao Luiz Leite, a exemploa de
Meto, da Irga, lem ndmeroes mais
disgretos quanto s -.El.t'\.-e'lr|||-.'|:|]m
da companhia em 2000, Para ele, a
perspeciiva ¢ alavancar os NEZOCing
em 22,5M, gracas @ movimentasgio
de geradores, transformadones ¢ re-
des e transmissdo, alem O Fodagio
de guindastes ¢ {':||.|i||._1 mentos para
obras civis, como pontes, viadutos,
prisdios ¢ estradas.

Leite faz outra aposta ¢ também
vincula o Crescimento & eXpansdo
dos negacios intermacionais da em-
presa. Este ano, revela, a Primax
amplion swis agies cxermas com o
inicior dos trabalbos o Pero, Bali-
via ¢ Paraguai. A internacionaliza-
cilo mao pane, A meta, reveliy, ¢ ja noe
proxime més de setembro chegar
Coldmbia, Venezuels @ Méxiceo, pais




e que a empresa atward em par-
ceria com o empresa de navegagio
Grupoe TBS. Anderiormente, a Pri-
X QPEravi apenas na .'l.]'ﬁl_"'tlli.lll.l,
Chile ¢ Uringual.

e acordo com o executivo, os
negocios internacionais sdo o -
;.}ul'u.lq'l maior mercado da Primax,
que tem 28 escritdrios de pepres
semtagdo espallhados pela América
do Sul, “Trata-se de uma decisio
estratégica, a de priorizar negocios
(i estendendo a
eles a mesma tecnologia ¢ guali-
dade jd presente no mercado em
qu atwEm nossos clicntes gLl nao
Brasil®, diz.

(% minmeros para o mercado ex-
Terno sao olimistas. A L'x|'||._'|.'|:..,:1i'|.';| i
quee a atividade internacional cresga
20 em 2000, Hoje, as iniciativas
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fora do Brasil respondem por 18%
divs negdcios da Frimax, “0 alto
nivel de profissionalizagac do pes-
soal gue forma nossa estrutura, a
familiaridade ¢ a responsabilidade
na gestdo de processos, O constan e
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aprimoramento ¢ desenvolvimento
¢ novas parceiros no exterior ¢ o
respaldoe operacional com constan-
te investimentoe em l.':l'.li.ﬂ.'ll'l'ld.'l'lln::-\
dao condigies & Primax de atuar
de forma {"C'llllpl.‘t]tl'l."q'l C SCgura em
qualguer lugar”, assegura,

L investimentos para supor-
tar tante as operagdes nacionais
quanto as internacionais 'j esido
sendo realizados, O diretor conta
que, dos KBS 12 milhdes previstos
pafa ¢ite ance, RS & milhdes ji lo-
ram aplicades na agquisicio de 11
cavalos-mecanicos, se¢is  carretas
carrega-tudo ¢ dols guindastes com
capacidade para 70 toneladas, Os
RS 6 milhdes restantes serdo desti-
nados & compra de mais trés guin-
dastes, dois para 130 roneladas ¢
wim para 220 teneladas.
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Em busca de melhorias

Segundo o vice-presidente execu-
tivi oo :‘!iil!-:“l:ll.‘\il. Jodiay Baatista [roami-
nici, a entidade trabalha permanen-
pemente para auxiliar as empresas do
setor ¢ intermediar o relacionamento
junto aos Grgidos pablicos ¢ empre-
sas operadoras de infraestrutura. <0
transporte de carga pesada depende
e wma autorizacao especial de tran-
sivo, do atendimento a uma séric de
requisitos ¢ do pagamento de taxas
|."|.|'|||'l.'i.'li-'.'.u. lss0r mos abriga a ter umea
atuagio diferenclada com relagio fs
demais modalidades de transporte
de carga®, diz.

Fara Dominici, o grande proble-
ma ¢ a falta de infraestrutura, Com
rodovias federals deterioradas e fal-
ta e investimento ©m :|.|:|p|ii|.|,1‘n;':..
“Houve melhoria apenas nas rodo-
vias concessionadas, mas isso trouxe
custos, burocracia e dificuldade para
viabilizar o transporte de cargas su-
perpespdas”, reconhece,

0 executivo enumera as taxas
cobradas [rara cargas acima oe 45
toneladas: taxa de expedicao de
autorizagio especial de  transito
{AET), tarifa de wso da wvia, remo-
gido de cancelas ¢ barreiras em pra-
gas de ]!u:"l:l.'igil'r. elevagio/remaogio
de particos, tarifa de remogio/
clevagio de rede elétrica e telefo-
nia, pedigios, vale-pedigio, estudo
de viabilidade, acompanhamento
da concessiondria e escolta, Ele
lembra que as taxas estio relacio-
nadas & distancia de transporte ¢
exemplifica um gasto operacional.
“Litilizando 60 quilémetros de uma
roclovia federal Paga-se Cerca e K%
2 mil, emgquanto numa estrada con-
cessionada no estado de 580 Paulo
o valor € de B 14 mil®, define.

A burocracia ¢ outro empeci o,
I} acordo com Pominici, o tempo
de plangjamento de uma operagao
depende da complexidade da ope-
ragio de transporte. 1sso paorgu,
assim que hdi a definigao do trans-

porte, & preciso contatar todos os
agentes que  estario envolvidos.
“Para cargas muito grandes, & reco-
mendivel iniciar o planejamento
coin seis meses de anteceddéncia e
solicitar as autorizagdes aos Orgaos
clois meses antei”,
bas |4 hi no Sindicate um movi-
meEnta d Fm de minimizar esse tem-
PO olimizar as operagoes, ©lemaoas
feito wm trabalbio no sentido de me-
Ihorar a legislagio ¢ atualizi-la, [rara
reduzice ao maximo as exigéncias e
estabelecer procedimentos”, infor-
ma rominici. Alguns resultados es.
o em pratica. “Anterieormente, as
erm prg"_-.in tinbam L ._||:lrv|,~'.1,'|'|l...,:|:r i
cstude de viabilidade do transporte,
mas as concessiondrias ndo tinham
prazo para analisi-lo. Hoje, esse
prazo ¢ de cince dias", comemaora.
fara ele, es3a: medidas ajudam o
segmento a trabalhar com prazos e
climmeErysiorar as 1|]1|.'r;|1;:"||::..

As acbes em busca da melboria
sao constantes. e acordo com o
1.'i1.'1,'-|,br1,".i1_|1,'11t-e' executivo do Jindi-
pesa, agora o trabalho & pela adogio
de sistemas que melhorem a gestio.
“E um absurdo que o estado de 550
Paule ndo tenha o processe de con-
cetsio Jde ART informatizado, via
intermet”, lamenta. e acordo com
Daovminici, o Departamentoe Nacio-
nal de Infracstrutura de Transpories
(Denit), a pedido die Sindlpesa, & o
Ui Orgdio jue fine o PrOCEsSmen-
o das autorizagies via internet. A
meki, agor, ¢ expandir este modelo
para os demais agentes envaolvidos
na atlvidade, como o Deparfamento
de Estradas e Rodagem (DER) ¢ a
Companhia de Engenharia de Tri-
fego (CET). a

recormenda,

Fiablo Penteadao
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