Dnit prevé investir RS 750 milhdes em
35 postos para melhorar as fiscalizacdes
de excesso de peso nas rodovias

m novo modelo de posto

de pesagem desenvolvi-

do pelo Dnit (Departa-

mento Nacional de Infra-
estrutura de Transporte), em par-
ceria com o LabTrans (Laboratério
de Transportes e Logistica) da
UFSC (Universidade Federal de
Santa Catarina), sera implementa-
do nas rodovias federais das cinco
regides do Brasil. A expectativa é
que 0s 35 primeiros PIAFs (Postos
Integrados Automatizados de Fis-
calizacdo) entrem em operagdo no
inicio de 2017. As obras de constru-
¢do dos postos comecam em julho
de 2016. De acordo com o Dnit, se-
rdo investidos RS 750 milhdes nas
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35 primeiras unidades. Atualmen-
te, hd 73 Postos de Pesagem Veicu-
lar (as balangas) em funcionamen-
to no pais, que foram construidos
na década de 1970 e fazem o con-
trole de pesagem manualmente
por agentes de transito. Destes, 41
sdo fixos e 32 mdveis.

Os 35 PIAFs licitados serdo
instalados em rodovias adminis-
tradas pelo governo federal em
14 Estados: Goids, Mato Grosso,
Mato Grosso do Sul, Ronddnia,
Para, Piaui, Maranhdo, Rio Gran-
de do Norte, Bahia, Minas Gerais,
Espirito Santo, Parand, Santa Ca-
tarina e Rio Grande do Sul. Para
definir a localizagdo dos postos

de fiscalizacdo foi necessario
mapear as rotas das mercado-
rias. Os PIAFs serdo instalados o
mais préximo possivel das re-
gibes geradoras de carga, mini-
mizando o impacto na infraestru-
tura causado por possivel exces-
so de carga. Além disso, foram
priorizadas, entre outros aspec-
tos, rodovias ndo concessiona-
das a iniciativa privada e aquelas
que apresentaram YMD (Volume
Médio Didrio) de circulagdo supe-
rior a 500 veiculos por dia.

0Os quatro editais de licitacdo
pelo RDC (Regime Diferenciado de
Contratacdes), que contrata des-
de a elaboragdo dos projetos, a

0s 73 postos

construgdo, a instalacdo até a
operacdo e a manutencdo dos
postos foram abertos pelo Dnit
em dezembro do ano passado.
Além dos 35 postos licitados, ou-
tras 27 unidades ja foram valida-
das e 64 potenciais locais foram
identificados pelo Dnit. Um estu-
do realizado pelo Labtrans/UFSC
contempla ainda o monitoramen-
to das novas rotas que surgirdo
ao longo do tempo, direcionando
os investimentos futuros que de-
verdo ser realizados nesta drea.
De acordo com o coordenador-
geral de Operagdes Rodovidrias do
Dnit, Alexandre Castro Fernandes,
0 objetivo da instalacdo dos pos-
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isagem veicular em funcionamento no Brasil foram construidos na década de 1970

tos é otimizar a fiscalizacdo do ex-
cesso de peso em veiculos de car-
ga. “A tecnologia envolvida garan-
te mais agilidade no controle do
excesso de peso ao fiscalizar os
veiculos enquanto trafegam na ro-
dovia na velocidade normal da
via", afirmou Fernandes, durante o
workshop Controle de Sobrepeso:
Politicas e SolugBes Tecnoldgicas,
realizado nos dias 24 e 25 de ju-
nho, no auditério do Dnit.
Segundo o gerente de Planeja-
mento e Transportes do LabTrans
da UFSC, Valter Zanela Tani, 0 pro-
jeto estd em estudo desde 2009.
“Uma pista de testes foi instalada
na BR-101, nas proximidades de

Ararangud (SC), para mostrar o
funcionamento da nova tecnolo-
gia. Todas as varidveis foram ava-
liadas, como pista e caracteristi-
cas do veiculo. Além disso, avalia-
mos também a aplicagdo da tecno-
logia em trés tipos diferentes de
pisos: quartzo, polimeros e cerdmi-
cos e a aplicacdo do sensor em ca-
da um deles”, explicou Tani.

0 novo modelo de fiscalizacdo
dos PIAFs poupa tempo dos cami-
nhoneiros que transportam a
quantidade de carga correta e pos-
sibilita a operagdo sem a presenca
fisica do agente de transito, que
passa a exercer suas atividades em
Centros de Controle Operacionais.

A tecnologia do sistema de pesa-
gem em movimento, por meio de
sensores de escaner a laser e as
cameras instaladas nas rodovias,
garantem mais agilidade no con-
trole do excesso de peso ao fiscali-
zar os veiculos enquanto trafegam
sem a necessidade de reduzir a ve-
locidade dos caminhdes.

Além disso, os postos diminuem
o tempo de parada dos veiculos
nas balancas, pois os agentes da
Estacdo de Controle selecionam,
previamente, os caminhdes com in-
dicativo de excesso de peso, de di-
mensBes ou outras irreqularida-
des, que serdo orientados por meio
de painéis eletronicos a reduzir a
velocidade e passar pela balanca
de precisdo no posto de fiscaliza-
¢do. O sistema conta ainda com
unidade de Controle de Fuga em
pista para garantir que os motoris-
tas com excesso de carga passem
pela balanga.

Pesquisa francesa

Ainiciativa do governo francés
para a fiscalizacdo direta de peso
também foi tema do workshop.
Sequndo o0 engenheiro do IFSTTAR
(Instituto Francés de Ciéncia e
Tecnologia de Transportes, Desen-
volvimento e Redes), Bernard Ja-
cob, uma tecnologia parecida ja é
aplicada em algumas cidades da
Europa, ndo apenas em rodovias
locais, mas em ruas onde circu-
lam mais de 1.500 caminhdes por
dia. "Dos 20 milhdes de cami-

nhdes pesados na Europa, por
ano, 95% estdo realmente com
excesso de peso. Isso demonstra
a confiabilidade do sistema. Além
disso, o modelo adotado reduziu
a quantidade de acidentes com
mortes nos Ultimos dez anos,
caindo de 8.000 para 3.000 viti-
mas", disse Jacob.

Para o engenheiro civil Gustavo
Garcia Otto, do LabTrans, o grande
diferencial da tecnologia brasileira
para a europeia sdo as condicdes
das rodovias em que sdo aplicadas.
“Ndo é possivel adquirir a tecnolo-
gia importada e aplicar no Brasil.
Aqui, nossas rodovias sdo diferen-
tes e necessitam de outro modelo
de sistema. Além disso, o limite de
peso das cargas ndo € idéntico nos
dois lugares”, explicou.

0 risco que 0 excesso de peso
nos veiculos de carga pode trazer
para os motoristas dos caminhGes
e ao0s que utilizam as rodovias, as
pontes e os viadutos foi outro tema
abordado durante o workshop. Ca-
minhdes que trafegam com o peso
acima do permitido podem gerar
desde desgaste no pavimento até
gueda de pontes, dafinicacdo dos
viadutos e acidentes, como a que-
da de produtos na rodovia.

Além dos prejuizos gerados na
estrutura viria das rodovias, trans-
portar cargas acima do permitido
reduz a vida (til do caminhdo e au-
menta o tempo da viagem. O sobre-
peso aumenta 0s custos com ma-
nutenggo do veiculo. ®



