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ENTREVISTA

ndmero de roubos de
cargas registrado nas
rodovias brasileiras em
2013 € o0 maior dos Uilti-
mos 16 anos. 0s dados fazem par-
te do levantamento realizado pe-
la assessoria de seguranga da
NTC&Logistica (Associacdo Nacio-
nal do Transporte de Cargas e Lo-
gistica) e sdo os mais recentes do
pais. 0 balanco de 2014 56 serd di-
vulgado no fim deste ano.

Em 2013, as ocorréncias regis-
traram alta de 55% em relagdo
ao ano anterior, Foram 152 mil
€asos, 0 que corresponde @ um
prejuizo de RS 1 bilhdo para o se-
tor. A regido Sudeste teve o
maior registro, com 8129% dos
casos. As mais incidéncias foram
nos Estados de Sao Paulo (52.5%)
e do Rio de Janeiro (23 3%).

car
ning

PAULO ROBERTO DE SOUZA = ASSESSOR DE SEGURANCADA |

por LIVIA CEREZOLI

Os nimeros divulgados pela
NTC&Logistica tém como base os
dados informados pelas Secreta-
rias de Seguranga dos Estados,
empresas do mercado segurador,
gerenciadoras de riscos e trans-
portadoras.

De acordo com Paulo Rober-
to de Souza, assessor de segu-
ranga da NTC&Logistica, o
maior problema do setor é a le-
gislagdo branda para os crimi-
nosos envolvidos no roubo de
cargas. “Pela lei n®12.403/201,
gue modificou o Cddigo Penal,
esse crime € considerado de
menor potencial ofensivo, si-
tuagcdo em gue o acusado é in-
diciado, paga fianca e espera o
processo em liberdade. No no-
vo Cadigo Penal, que tramita no
Congresso Nacional, estamos

trabalhando para agravar a pe-
na desse tipo de crime.”

Fara coibir esse tipo de agdo,
alguns Estados tém adotado legis-
lacdes especificas. Em Séo Paulo,
por exemplo, a lei n® 15,315, apro-
vada no ano passado, estabelece
d cassagdo da inscrigdo no cadas-
tro de contribuintes do ICMS (Im-
posto sobre Operacdes relativas 3
Circulacdo de Mercadorias e Pres-
tagdo de Servigos de Transporte
Interestadual e Intermunicipal e
de Comunicacdo) das empresas
que tiverem em seus estogues al-
gum jtem oriundo de carga rouba-
da. Em Goids e no Parand também
existem leis similares,

Segundo Souza, S3o Paulo
concentra dois tipos diferentes
de roubos de carga: s realizados
pelo crime organizade, com qua-

drilhas especializadas que con-
tam com o apoio de grandes re-
ceptadores e priorizam o roubo
de equipamentos eletrdnicos,
produtos farmacéuticos e pneus,
e 0s chamados roubos de oportu-
nidade (ou pequenos delitos) que
tém por alvo os veiculos de entre-
g4 urbana de carga, de menor vo-
lume e valor. Esse diltimo, repre-
senta ate 80% dos casos regis-
trados no Estado.

Nesta entrevista concedida a
CNT Transporte Atual, o asses-
sor apresenta detalhes sobre a
pratica do roubo de cargas no
pais, comenta sobre o prejuizo
gue chega até o consumidor e
dlerta sobre a necessidade de
criagdo de uma estrufura nacio-
nal organizada gue coiba esse ti-
po de crime. Acompanhe.

Cresce o roubo de
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cargas: a sensacdo de impunidade.
ninguém fica preso por muito tempo”

PA NTC&LOGISTICA

A que pode ser atribuido o
aumento nos roubos de cargas
registrados nos tltimos anos?

Existe um grande fator que é a
forca motriz do aumento do rou-
bo de cargas: a sensagao de im-
punidade. A legislacdo é muito
branda. De acordo com os dados
policiais, a cada dia se prende
mais gente, porém, ninguém fica
preso por muito tempo. Existe um
exemplo em que o bandido foi
preso mais de 27 vezes, sendo 15
delas por roubo de cargas. E
quando pensamos na fragilidade
da lei de enquadramento penal,
vale ressaltar a lei n®12.403, san-
cionada no ano de 2011, estd em
vigor e ameniza os efeitos do Cé-
digo Penal, criando a figura dos
crimes de menor potencial ofen-
sivo, que sdo os crimes de até

quatro anos de pena. Ou seja, pa-
ra diminuir a quantidade de pre-
$0S No pais, essa lei garante que
no caso de crimes de menor po-
tencial ofensivo, como é o caso
de interceptacdo de cargas, o in-
dividuo é levado ao Distrito Poli-
cial e indiciado, porém pode pa-
gar uma fianga e sair em liberda-
de para aguardar o processo.

Quais os impactos desse ti-
po de crime para o setor de
transporte? E para a sociedade
em geral?

Existem dois impactos fun-
damentais. O primeiro deles re-
fere-se ao fator humano, pois a
vitima de violéncia, como é o
caso dos motoristas que so-
frem com o roubo de cargas,
passa por um trauma muito

grande e o tratamento psicolé-
gico de recuperacdo pode de-
morar muito tempo. Atualmen-
te, existe um aumento expo-
nencial no processo de recupe-
racdo dos recursos humanos, e
0 risco da atividade é tema de
discussdo constante entre o
empresariado, pois trata de
ameaca a vida dessas pessoas.
0 outro impacto é o prejuizo
material. As transportadoras
sofrem a perda do préprio rou-
bo, mesmo com o seguro envol-
vido, e ainda tém o agravante
de aumento do seguro em pré-
ximas cargas, devido ao inci-

dente. 0 ciclo operacional de
transporte da carga envolve
trés segmentos empresariais: 0
embarcador, a transportadora
¢ a seguradora. No momento
em que todos esses sofrem um
prejuizo com o roubo de car-
gas, seja com a perda da carga,
seja com o aumento do prego
do frete por conta do seguro
muito alto, ou qualquer outro
fator, isso afeta a sociedade 13
na ponta. No mundo capitalista,
alguém precisa pagar a conta.
0 repasse desse custo adicio-
nal para qualquer um dos trés
segmentos precisa ser feito. Do



contrédrio, as empresas nao so-
breviveriam. Entdo, o prejuizo
de fato é transferido para o
produto final, ou seja, afetara
diretamente o consumidor.

Como os crimes acontecem?

0 modus operandi é o0 mais va-
riado possivel, mas, normalmen-
te, é roubo, ou seja, com emprego
da violéncia, diferente do furto.
No sinistro de cargas, entre 92%
a94% dos crimes sdo roubo. Exis-
tem, basicamente, dois perfis de
Criminosos em agao: 0s que circu-
lam nos grandes centros urbanos
e 0s que atingem os depdsitos de
cargas ou caminhdes grandes em
rodovias. A grande diferenca en-
tre eles é que os primeiros atuam
no que é conhecido como crimes
de oportunidades, ou seja, peque-
nos grupos (de dois a quatro ele-
mentos) que atacam veiculos de
menor carga, normalmente com
produtos de primeira necessida-
de, durante as entregas nos co-
mércios, por exemplo. 0 sequndo
& caracterizado como crime orga-
nizado. Nesse (dltimo, as quadri-
Ihas contam com uso de arma-
mento pesado, 0s grupos sao es-
truturados, tém um comando, es-
colhem o alvo certo e, normal-
mente, ja sabem exatamente aon-
de e quando abordar as suas viti-
mas. Desses, 0s mais decorrentes
sdo o0s crimes de oportunidade
que, por exemplo, nos Estados de
Sd0 Paulo e do Rio de Janeiro re-
presentam 80% dos reqistros de
roubos de carga.

A lei complementar n°121,
de 2006, que cria o Sistema
Nacional de Prevencdo, Fisca-
lizacao e Repressao ao Furto
e Roubo de Veiculos e Cargas
ainda ndo foi regulamentada.
Qual o prejuizo gerado por
esse atraso?

0 maior prejuizo é a falta de
uma estrutura organizada,
coordenada pelo governo fede-
ral para combater o roubo de
cargas no pais. Ou seja, o crime
hoje é combatido pontualmen-
te, ndo existe um sistema arti-
culado entre os organismos fe-
derais e estaduais, como esta
preconizado na lei, uma vez
que ela ainda ndo foi requla-
mentada.

Sdo Paulo é um dos pou-
cos Estados que tem um bom
levantamento estatistico so-
bre este tipo de crime. A fal-
ta de conhecimento contri-
bui para o aumento das ocor-
réncias?

A falta de conhecimento ndo
contribui para o aumento de
ocorréncias, mas sim na falta
de combate eficaz. A estatistica
fornece um cendrio da realida-
de da regido e, em funcdo dis-
so, a forca policial é direciona-
da. 0 policiamento € mével, en-
tao quando vocé ndo tem infor-
macGes, o planejamento é fa-
Iho. A finalidade da estatistica
é direcionar, assertivamente, a
resposta policial. Assim, a falta
de conhecimento aumenta as

“Rastreadores
sao
fundamentais
para saber
a ocorréncia
de sinistro
e acionar a
policia quando
necessario”

chances de erro no planejamen-
to de combate ao crime.

Que tipo de medidas de
prevencdo as empresas de
cargas e de logistica podem
adotar para evitar os roubos?

As empresas de cargas e de
logistica devem aprimorar os
processos de gerenciamento de
risco nas duas frentes possi-
veis: tecnoldgica e na gestdo de
recursos humanos. Em tecnolo-
gia, abrangemos aquisicao de
equipamentos para veiculos,
protecdo dos depdsitos com sis-
tema de vigilancia, guaritas, en-
tre outros. Em relagao aos re-
cursos humanos, é necessario
investir em treinamento de pes-
soal, roteirizacdo de percurso e
normas de gestdo (viajar sem-

PREJUIZO Roubo de cargas teve



5,2 mil ocorréncias em 2013, gerando prejuizo de RS 1 bilhdo para o setor

pre em dois, ndo dar carona,
ndo parar em pontos diferentes
dos acordados, ndo viajar a noi-
te, entre outros).

Qual tem sido, ou qual deve-
ria ser, o papel do governo para
coibir esse tipo de crime?

As respostas do governo sdo
muito insuficientes para a dimen-
sdo do problema que temos hoje.
Precisamos de maior capacidade
e infraestrutura de resposta. Hoje,
no Rio Grande do Sul o roubo vem
caindo. Isso é um exemplo de su-
cesso de uma operagdo da Policia
Civil regional. Mas, quando olha-
mos para outros Estados, isso ain-
da ndo ocorre ou, quando ocorre,
a estrutura existente é muito pe-
quena. No Estado do Rio de Janei-
ro, em contrapartida, o combate

nao é uma prioridade. £ s6 obser-
varmos o crescimento assustador
dos ndmeros nessa regido. Em ni-
vel federal, o combate ao roubo
de cargas também nao esta entre
as prioridades do governo, pois
nao existe hoje uma integracdo
entre os governos. A lei comple-
mentar n° 121/2006, que até hoje
ndo foi regulamentada, mostra a
pouca prioridade que o governo
federal da ao tema.

Muito se fala da necessida-
de de combater a receptacdo
das mercadorias. Como isso
deve ser feito? E uma maneira
eficiente para solucionar o
problema?

Se consequirmos neutralizar
o receptador, consequiremos re-
duzir o nimero de roubos. En-

“As respostas
do governo
sao muito

insuficientes
para a
dimensao do
problema que
temos hoje”

quanto houver quem compra a
carga roubada, ha quem roube.
Para combater a receptacao se-
ria necessario agravar a pena do
crime, tomar os bens adquiridos
de maneira ilegal e tirar esse co-
merciante do mercado, com a
cassacao de ICMS e CNPJ da em-
presa. 0 receptor precisa ter
medo de ser preso, porque a
sensacdo de impunidade tam-
bém abrange essa categoria.

Sao Paulo ja tem lei aprova-
da desde o0 ano passado sobre a
receptacdo de mercadorias.
Quais os resultados obtidos? 0
que ainda precisa melhorar?

Até 0 momento, ndo temos ne-
nhum resultado porque a lei n®
15.315 existe, mas também ndo foi
ainda requlamentada. A NTC&Lo-

gistica aguarda essa regulamen-
tacdo e espera que isso ocorra
em breve.

De que forma a engenharia
veicular pode contribuir para
reduzir a incidéncia de roubos?

Sistemas de rastreamento e
de monitoramentos permitem
que seja identificado, em tempo
real, tudo o que ocorre com o vei-
culo. E, com isso, se existem con-
dices de uso dos dispositivos de
seguranca e acionamento da poli-
cia. Eles permitem um melhor
monitoramento.

Como os rastreadores
podem contribuir para o ge-
renciamento de riscos nas
rodovias?

Rastreadores sao funda-
mentais para saber a ocorrén-
cia de sinistro e acionar a poli-
cia quando necessario. Se ndo
existissem, o cendrio atual se-
ria ainda pior.

De que maneira é possivel
treinar os motoristas para agi-
rem em casos de perigo?

0s motoristas devem ser trei-
nados antes de iniciar qualquer
operacdo. Entre os temas a se-
rem abordados nesse treina-
mento estdo: direcao defensiva,
atencdo ao uso de tecnologias,
regras de sequranca a serem se-
guidas para evitar delitos, como
parar em lugar com iluminacdo,
ndo ofertar caronas entre ou-
tras agbes de precaucdo. @



